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RESUMO: Este artigo discorre sobre a infraestrutura ferroviaria a partir do estudo de caso da
Estrada de Ferro do Amapa, que surgiu como fator determinante para o desenvolvimento socioe-
conomico amapaense € cujos impactos repercutem até aos dias atuais. Pretendeu-se analisar aspec-
tos que contribuem ou limitam a efetivagao da reabertura da ferrovia, a partir de fatores politicos,
economicos, ambientais, tecnologicos e sociais. Metodologicamente, trata-se de uma pesquisa quali-
quantitativa, com levantamento bibliografico, documental e trabalho de campo. Os resultados su-
gerem que o projeto de reabertura deve ser estruturado considerando os possiveis entraves, visando
evitar ou minimizar os impactos negativos e prejuizos do empreendimento.

Palavras-Chave: Infraestrutura ferroviaria. Desenvolvimento socioeconomico. Estrada de Ferro

do Amapa.

ABSTRACT: This article discusses the railway infrastructure from the case study of the Amapa
Railroad, which emerged as a determining factor for amapaense socio-economic development and
whose impacts have repercussions to the present day. The aim was to analyze aspects that contribute
to or limit the reopening of the railroad, based on political, economic, environmental, technological,
and social factors. Methodologically, this is qualitative-quantitative research, with bibliographic, do-
cumentary, and fieldwork. The results suggest that the reopening project should be structured con-
sidering the possible obstacles, aiming to avoid or minimize the negative impacts and losses of the
enterprise.

Keywords: Railway Infrastructure. Socio-economic development. Amapa Railroad.
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do contexto da Estrada de Ferro do Amapa - Consideragdes Finais - Referéncias.
INTRODUCAO

O texto apresenta a tematica da infraestrutura ferroviaria por meio do estudo de caso da
Estrada de Ferro do Amapa (EFA), a qual surge como fator determinante para o desenvolvimento
socioeconomico do Amapa e cujos impactos repercutem até aos dias atuais. Com mais de 65 anos
de historia, contados a partir do término da construcdo, dos quais 57 anos foi auxiliando o transporte
de pessoas e cargas entre o interior e o litoral do territério amapaense, a estrada de ferro se encontra
ha aproximadamente 15 anos abandonada. Porém, com grandes expectativas para a sua reativacao.

Considerando a trajetoria historica, relevancia econémica e o presente contexto da EFA,
surge o questionamento: quais sao as principais dificuldades e oportunidades que devem ser consi-
derados para a reabertura da EFA? Para responder a este questionamento estruturou-se como ob-
jetivo principal analisar os aspectos que contribuem ou limitam a efetivagao da reabertura da EFA,
a partir de fatores politico, econémicos, ambientais, tecnolégico e sociais. Atentando, especifica-
mente em: (1) apresentar a relacao entre as ferrovias e o desenvolvimento socioeconémico; (2) des-
crever a trajetoria histérica do sistema ferroviario brasileiro; (3) analisar o contexto da EFA.

A metodologia utilizada na sistematizagao do artigo foi quali-quantitativa, por se tratar de
um estudo de caso. Para a construcdo da pesquisa foi realizado levantamento bibliografico e docu-
mental (com utilizacdo de fontes escritas, eletronicas e audiovisuais) e trabalho de campo para ob-
servagdes e levantamento fotografico do objeto de estudo.

O artigo foi estruturado em trés partes: a primeira contextualiza a trajetoria do sistema fer-
roviario no Brasil, indicando sua importancia para o contexto socioeconémico do pafs; a segunda,
apresenta o estudo de caso da EFA, uma ferrovia construida na década de 1950 no extremo norte
do Brasil; e por fim, a terceira analisa o contexto da EFA atualmente.

1 O SISTEMA FERROVIARIO BRASILEIRO

Dentre as varias transformacoes decorrentes da Revolucao Industrial, no século XVIII, o
surgimento do transporte ferroviario foi uma das mais marcantes, tanto pelo aspecto econémico
quanto social. Se antes o transporte terrestre dependia, principalmente, da tragdo animal, com a
invencao da locomotiva a vapor foi possivel diminuir os custos de locomogao e o tempo de deslo-
camento. Assim, além de melhorar a confortabilidade e seguranca, aumentava a capacidade de trans-
porte de bens e passageiros.

Entre os séculos XVIII e XIX, as ferrovias proliferaram pelo mundo e se tornaram simbolo
de modernidade e progresso tecnolégico, sobretudo, entre as nagoes mais ricas e industrializadas e
suas colonias. Nesse periodo, se estabeleceu-se o pensamento sobre o desenvolvimento evolucio-
nista, cuja principal consequéncia foi a compreensao de que os paises industrializados seriam o mo-
delo — de desenvolvimento econémico — a ser seguido pelas demais nagoes, “Consagrando a dico-
tomia pafses desenvolvidos x paises subdesenvolvidos”, que ainda perdura contemporaneamente
(CASTRO, 2012, p. 20).

A implementag¢ao das primeiras ferrovias no Brasil data do século XIX, seguindo a tendén-
cia, ja consolidada em paises europeus, visando o desenvolvimento econdémico do pafs. A historia
das ferrovias brasileiras pode ser dividida em seis fases (Figura 1), as quais descrevem o processo de
implementagado, expansao, consolidacao e enfraquecimento do sistema ferroviario (VASCONCE-
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LOS, 2019).

Figura 1 - Fases da histéria ferrovidria no Brasil
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Fonte: VASCONCELOS (2019, p.12).

Para o Brasil, que se apresenta como territério de extensiao continental, abundante em re-
cursos naturais e promissor produtor agricola mundial, as ferrovias foram um fator decisivo para a
espacializagdo regional e crescimento econdémico do pafs. Isso ocorre porque o sistema ferroviario
aperfeicoava a logistica de escoamento de produtos agricolas nacionais e circulagao de trabalhadores,
conectando a zona interiorana produtora a zona litoranea exportadora, caracteristicas que ainda
permanecem no cenario nacional.

Nas primeiras décadas do século XX, o transporte ferroviario se tornou o modal terrestre
mais usado no Brasil. Contudo, a partir do surgimento da indudstria automobilistica no mundo, o
governo brasileiro comegou, nos anos de 1930, a priorizar a consolida¢ao do sistema rodoviario.
Em contrapartida, houve a diminui¢ao na expansao da malha ferroviaria e a estatizag¢ao de ferrovias
estrangeiras, que culminaram na criacio da Rede Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA), e relativa me-
lhotria no sistema existente. Conforme o sistema ferroviario foi sendo consolidado, entre os anos de
1960 e 1970, o governo brasileiro comegou a priorizar projetos de ferrovias em regides estratégicas
e a desativar os trechos considerados antieconémicos (VASCONCELOS, 2019).

Este autor, também, analisa que nas décadas subsequentes, devido as crises na politica eco-
némica do pafs e o estabelecimento do sistema rodoviario como principal modal terrestre, os inves-
timentos estatais na malha ferroviaria diminuiram drasticamente, provocando o sucateamento pat-
cial do sistema ferroviario nacional. Para sanar dividas publicas e evitar o completo sucateamento
das ferrovias, o governo brasileiro optou pela concessao do modal a iniciativa privada, o que poste-
riormente favoreceu o processo de privatizagao das operagoes ferroviarias, com a desestatizagao da

RFFSA, durante os anos de 1990.
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Mesmo que o Estado brasileiro tenha concedido a iniciativa privada o gerenciamento de
trechos ferroviarios, ele ainda é responsavel pela expansao da malha ferroviaria nacional e por apre-
sentar e executar solugoes para os principais entraves relacionados ao modal (VASCONCELOS,
2019). Atualmente o Ministério da Infraestrutura (MINFRA) ¢ o 6rgao federal responsavel pelo
planejamento, consolidagdo e implementagao das politicas voltadas ao setor da infraestrutura de
transportes.

Devido a quantidade de atribui¢des do MINFRA, existem entes vinculados ao 6rgao federal
que auxiliam na execucao de diferentes frentes da gestao de transportes em ambito nacional. No
caso particular das ferrovias, o Ministério conta com a cooperagao da Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres e da VALEC Engenharia, Construcoes e Ferrovias S.A.

Percebe-se que, nas tltimas duas décadas, os 6rgaos e instituigdes, responsaveis pela infra-
estrutura de transportes do pafs comecaram a reforcar em suas diretrizes, principios e objetivos a
tematica da preservacao ambiental. A inclusao dessa tematica tem colaborado para que as questoes
envolvendo o meio ambiente e o desenvolvimento sustentavel sejam incluidas em programas, pro-
jetos e agoes estratégicas relacionados ao setor de transportes do modal ferroviario (BRASIL, DE-
CRETO N° 10.788/2001; OLIVEIRA; IACCARINO, 2020).

Entre os avangos mais recentes relacionado ao modal ferroviario, pode-se citar: a Politica
Nacional de Transportes, promovida pelo Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao Civil
(MTPA, 2018), a criacio da Subsecretaria de Sustentabilidade (BRASIL, DECRETO N°
10.788/2001), as Diretrizes de Sustentabilidade do MINFRA (BRASIL, PORTARIA n° 5/2020) e
o Manual de Licenciamento Ambiental Federal de Rodovias e Ferrovias (MINFRA, 2020).

Como avango da politica brasileira, ressaltam as perspectivas promissoras para o setor fer-
roviario nacional, considerando o aumento de investimentos publicos para a constru¢ao ou conclu-
sao de projetos de ferrovias, como a Ferrovia Norte Sul, Ferrovia de Integragao Centro Oeste, Fer-
rovia Cuiaba - Santarém e Ferrovia de Integracdo Oeste Leste, que apresentam como ponto em
comum a potencialidade de integraciao do territorio de aproximadamente 8,5 milhoes de km? (VAS-
CONCELOS, 2019).

Além disso, crescem o numero de pesquisas que respaldam os avangos tecnologicos e os
beneficios ambientais, sociais e econdémicos que o modal pode proporcionar ao pais. Entre esses
avangos se incluem a reducao de emissao de carbono, o transporte de passageiros a precos acessiveis
e a redugao no custo de transporte de produtos (OLIVEIRA; IACCARINO, 2020). Neste contexto,
Vasconcelos (2019) afirma que

O atual sistema ferroviario brasileiro possui 30,6 mil km de extensao, distribuidos entre 32 es-
tradas de ferro e 12 concessdes. Das malhas existentes, 12 compdem os principais trechos do
sistema ferroviario nacional — uma vez que o tramo central da Ferrovia Norte-Sul nio esta efe-
tivamente em operagao e as ferrovias Trombetas, Jari e Amapa sdo linhas industriais isoladas.
As 12 malhas ferroviarias, juntas, respondem por 28.176 km de linhas férreas, que atendem as
17 Regioes Sul, Sudeste, Nordeste e, em menor proporcao, Centro-Oeste e Norte do Pais (VAS-
CONCELOS, 2019, p.16-17).

O sistema ferroviario nacional se concentra entre areas portuarias e produtoras, predomi-
nantemente concentradas nas regides sul e sudeste do Brasil (Figura 2), destacando o enfoque do
modal em transporte de cargas e, em escala bem menor, o transporte de passageiros. Apesar de ser,
consideravelmente, extensa, a malha ferroviaria brasileira ainda ¢ inferior se comparada a de outros
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paises com dimensdes territoriais semelhantes, como Estados Unidos, Russia ¢ China (OLIVEIRA;
TACCARINO, 2020). Dentre os principais empecilhos para a integracao regional de ferrovias, men-
ciona-se a falta de padronizacao das dimensoes técnicas, como, por exemplo, o uso de bitolas dife-
rentes nos primeiros trechos ferroviarios do pafs.

Figura 2 - Sistema ferrovidrio brasileiro
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Fonte: Disponivel em: https://pt.aroundtravels.com/atticles-
about-brazil/iron-road-brazil-map-website-photo.html (2021).

Outro sério entrave das ferrovias brasileiras esta relacionado a complexidade e a longa du-
racao do prazo de conclusio desses empreendimentos, que exige planejamento e execu¢ao minuci-
osa de uma série de etapas, podendo demorar décadas para serem concluidas. Este ponto ¢ dificul-
tado pela realidade de disputas partidarias na politica brasileira, gerando instabilidade institucional e
afetando a continuidade dos trabalhos para a implementa¢ao do modal.

Segundo reportagem do Correio Braziliense (2021), um tergo dos 28.176 km de linhas fér-
reas brasileira estio abandonadas. Ou seja, cerca de 8,6 mil quilometros da malha ferroviaria exis-
tentes no pafs estao inativos, causando prejuizos economicos e sociais. A este respeito, Melo (2017)
assinala que as ferrovias podem impactar diretamente na vida e nas relagées sociais de muitas pes-
soas, fazendo com que seu abandono provoque o descontentamento da populacdo local. Assim,
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considerando-se os aspectos levantados quanto ao sistema ferroviario brasileiro, o presente artigo
estuda o caso da EFA, fundamental para o desenvolvimento da regido que se tornaria o Estado do
Amapa (1988), que hoje tém sua ferrovia abandonada e deteriorada.

2 A ESTRADA DE FERRO DO AMAPA

Um ano apos a criacdo do Territério Federal do Amapa (TFA), em 1943, foi constatado
que a regiao possuia extensas reservas de minério de manganés. Esse fator despertou interesse eco-
noémico, em ambito nacional e internacional, visto o contexto geopolitico do pos-guerra (MELO,
2017). Para efetivar a extracio do minério, pensando na sua comercializagdo em escala global, o
governo brasileiro iniciou o processo de concessao para exploragao das jazidas, cuja empresa brasi-
leira Industria e Comércio de Minério S.A (ICOMI), pertencente ao empresario Augusto Antunes
de Azevedo, saiu vencedora.

No contrato realizado entre o governo do TFA e a ICOMI ficava nitido o interesse do
poder local na construcdo da linha ferroviaria, pois o modal era visto como fator essencial ao de-
senvolvimento da regido. Para custear toda a infraestrutura necessaria para extragao, transporte e
exportacao do minério, a ICOMI firmou sociedade com a empresa americana Bethlehem Steel Com-
pany, possibilitando aproximagdo e apoio do governo americano para o empreendimento, influenci-
ando o uso da bitola de 1,45 metros, conhecida como bitola padrao, adotada oficialmente por muitos
paises (MELO, 2017).

Esse foi o contexto que antecedeu a construcao da EFA, cujas obras foram iniciadas em
1954 e concluidas em 1957 (Figura 3). A ferrovia foi estruturada para interligar as vilas operarias de
Serra do Navio (local de extracao do minério) e Amazonas (atualmente municipio de Santana, local
de instalagao do Porto para escoamento da produgao mineral). Para execu¢ao das obras da ferrovia,
houve varias dificuldades como: a abertura da mata nativa, o transporte dos materiais de construcao
e edificagdao da ponte férrea para transposi¢ao do rio Amapati e, principalmente, a caréncia de mao
de obra especializada local e, portanto, a necessidade da vinda de técnicos e engenheiros estrangeiros

(SILVA; CUNHA, 2016).
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Figura 3 - Localizagiao da EFA
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O sistema ferroviario do Amapa possui trilhos com aproximadamente 194 mil quilometros
de extensao e mais de 13,6 mil quilémetros de linhas acessérias (contando com desvios e triangulos).
As viagens eram realizadas por locomotivas diesel-elétricas e passavam por estagoes, paradas e pon-
tes (Figura 4), criadas de acordo com as necessidades da ICOMI (MELO, 2017). A principio, a
estrada era para transporte exclusivo das cargas de minérios, mas com o passar dos anos, a ICOMI
implementou uma linha para o transporte de passageiros e cargas que nao estavam diretamente
relacionadas a exploragao de manganés na regiao (SILVA; CUNHA, 2016).
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Figura 4 - Vagdes de passageiros atravessando a ponte do rio Amapari
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Embora a EFA seja isolada das demais linhas ferroviarias do pafs, a ferrovia se destacava
por ser a unica ferrovia brasileira acima da Linha do Equador e por suas especificagoes técnicas
seguirem padroes internacionais (MELO, 2017). Ou seja, a ferrovia foi estruturada com tecnologia
de ponta e com alto volume financeiro.

Baseado nas pesquisas de Silva e Cunha (2016) e Melo (2017), além do crescimento econo-
mico, percebe-se como a implementacao da ferrovia, juntamente com a constru¢ao de rodovias,
modificou a dinamica viaria do Amapa, possibilitando a integracao local e o surgimento de aglome-
rados e vilas, que, posteriormente, se transformaram em povoados ou comunidades agricolas e mu-
nicipios.

Ap6s anos de exploragao mineral na regiao, em 1997, a ICOMI solicita o encerramento do
contrato de concessio, alegando o esgotamento das reservas de manganés de alto teor para explo-
ragao. O ocorrido gerou conflitos entre a mineradora e o Governo do Amapa. O conflito permane-
ceu por anos, mesmo apoés o fim da concessao em 2003, visto que o Estado se recusava a assumir
o gerenciamento da estrada de ferro declarando dificuldades financeiras.

Em 20006, depois de processo licitatério, o Estado do Amapa concedeu a administragao da
estrada de ferro por vinte anos para a empresa MMX Mineracdo e Metalicos S.A. que, dois anos
depois, vendeu o projeto a empresa Anglo American. Durante a gestao da Anglo American, a infra-
estrutura do sistema ferroviario amapaense passou por revitalizacao, destacando-se a substitui¢ao
do material dos trilhos e as reformas nas esta¢oes de passageiros (MELO, 2017).

Devido a queda do preco do minério no mercado global, a Anglo American vendeu o pro-
jeto mineral do Amapa para a empresa Zamin Ferrous, que assumiu a concessao em 2013. Contudo,
apo6s o desabamento da infraestrutura do porto de Santana, que vitimizou seis funcionarios, as ati-
vidades da empresa foram afetadas. Em meio ao cenario de instabilidade, em 2014, a Zamin Ferrous
paralisou a exploracao da mina de Pedra Branca do Amapari e encerrou o transporte de minério

Planeta Amazonia: Revista Internacional de Direito Ambiental e Politicas Publicas
ISSN 2177-1642 https://periodicos.unifap.br/index.php/planeta Macapa, n. 13, p. 81-92, 2021



https://periodicos.unifap.br/index.php/planeta

Entre dificuldades e oportunidades: a Estrada de Ferro do Amapa (Brasil) 89

pela ferrovia. No ano seguinte, as atividades de transporte de passageiros e outras cargas também
foram finalizadas (MELO, 2017).

Com a quebra de contrato feita pela Zamin, a empresa ¢ o Governo do Amapa iniciam uma
longa disputa judicial, ainda tramitando na justica para determinar quem deve arcar com o custo dos
prejuizos gerados. Desde 2014 até aos dias atuais, enquanto as partes envolvidas nao entram em
acordo, a EFA ficou sob tutela da Secretaria de Estado dos Transportes, porém em estado de com-
pleto abandono.

Segundo reportagem do G1 Amapa (PACHECO, 2021) e Jornal da Record (2021) alguns
dos problemas gerados apés a paralizagao do deslocamento do trem sdo: a depredacgao e furtos de
partes dos trilhos e esta¢Ges; o isolamento de agricultores que dependiam da ferrovia para transpor-
tar seus produtos; a invasio da linha férrea para a construcdo de casas (Figura 5). Além disso, a
auséncia do modal intensifica o uso do sistema rodoviario, contribuindo para aumento da poluicao
atmosférica, danos na infraestrutura viaria e acidentes de transito.

Figura 5 - Casa construida sobre a EFA na cidade de Santana
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Fonte: Acervo dos autores (out. 2021).

Mesmo sem uma clara resolucdo do impasse juridico entre a Zamin e o Governo do Amapa,
esta em discussao um novo processo de concessao para a reativagao da estrada de ferro, inclusive
com as empresas interessadas realizando estudos preliminares sobre o investimento necessario para
a revitalizacao do sistema ferroviario.

A Confedera¢ao Nacional da Industria (CNI) acredita que as discussoes foram oportuniza-
das pelo atual momento de interesse do governo federal em novamente estimular o crescimento do
modal ferroviario (MINFRA, 2019; CNI, 2021). Contudo, considerando as caracteristicas particu-
lares da EFA e de seu contexto regional, ¢ oportuno pontuar e analisar alguns fatores que podem
potencializar ou dificultar a execucao de tal empreendimento.
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3 ANALISE DO CONTEXTO DA ESTRADA DE FERRO DO AMAPA

E importante relembrar que as propostas de projeto para a reativagio da linha ferroviaria
amapaense devem estar alinhadas as novas diretrizes, planos e agoes estratégicas do MINFRA, as
quais tratam aspectos sociais e ambientais com mais rigor, se comparado a0 momento em que a
EFA foi construida. Ou seja, para a efetivacao do empreendimento, ¢é essencial a cooperagao entre
a empresa concessionaria, 6rgaos federais e institui¢oes parceiras, como Fundacao Cultural Palma-
res, Fundacio Nacional do Indio, Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional e Instituto
Chico Mendes de Conservagao da Biodiversidade, por exemplo (MINFRA, 2020).

Como forma de analisar as oportunidades e dificuldades ja existentes ou passiveis de ocor-
rerem com a eventual reabertura da EFA, foi construido o seguinte quadro (Quadro 1), cujos fatores
considerados foram divididos em: politico-economico; ambiental-tecnologico e sociocultural.

Quadro 1 - Dificuldades e potencialidades da reativacio do EFA

FATORES DIFICULDADES OPORTUNIDADES
° In‘stabl-hdade Rohnca; e Novo momento de investimentos;
e Historico de disputas entre o governo do estadoe | Tntegragio multimodal;
POLITICO- . ;s .efnp r.ei)z?lsigoc?czsslvonanasi Iha £ e Melhora na logistica de transportes local e regional;
ECONOMICO .a,m-a viabt ? ¢ deintegracao com a maiha ferro- e Possibilidade de expansio da linha ferroviaria;
vidria nacional; . .
o Fluxo continuo de investimentos durante todo o e Estimulo de outros setores econémicos além da mi-
. N neracio (turismo, extra¢ao de madeira, agronegdcio).
processo de estudo, planejamento e construgao.

o Legislagcoes ambientais mais rigorosas;
® Regido com grandes areas de conservagao;

e Clima local de chuvas constantes em determinados

e Atualizacio da infraestrutura com o uso de materiais
mais duraveis e sustentaveis;

e Diminuicio da polui¢io atmosférica devido a redu-

AMBIENTAL — petiodos do ano; ¢ao de automoveis em rodovias;
TECNOLOGICO e Falhas constantes no sistema energético regional; e Valorizagio da fauna e flora local;
e Poluicio sonora; e Uso de tecnologias de georreferenciamento na regiao;
e Desmatamento devido a ocupag¢des nas proximida- |® Implementac¢ao de sistema de monitoramento da li-
des do modal. nha férrea.
e Mobilidade das populages localizadas em regides

e Invasdo da linha férrea nos trechos ja urbanizados; mas IASOIaNdaS; . o .

. N e Valorizagio do patrimonio arquitetdnico local - ci-

SOCIOCULTURAL |° Necessidade de construcio de novas estruturas e dade de Serra do Navio:

infraestruturas para dar supotte as operagoes. L . .,

o P P 'p e Valorizacio do patriménio ferroviario local;
e Teendéncia cultural no uso de rodovias. o .
e Possibilidade de descobrimento de novos acervos at-

queoldgicos e espécies de fauna e flora.

Fonte: Elaborado pelos autores (2021).

Percebe-se que as principais limitagdes sao praticas, sobretudo, pelo aspecto politico-eco-
némico, visto que serdo necessarios grandes e continuos investimentos das partes interessadas na
reabertura da linha ferroviaria. Além disso, o historico de disputas juridicas entre o Governo do
Amapa e as empresas concessionarias sugerem a necessidade de revisio na elaboragao dos contratos
de concessao da EFA, minimizado possiveis prejuizos e evitando a reincidéncia de conflitos entre
o Estado e as empresas vencedoras da concessao. Outro ponto importantissimo que deve ser pen-
sado diz respeito as a¢des para a retomada das areas da linha ferroviarias invadidas, considerando o
bem-estar da popula¢io a ser remanejada.

De modo geral, o empreendimento da reabertura apresenta ter, em diferentes fatores, pers-
pectivas positivas. A reabertura da linha ferroviaria oportuniza um novo momento de desenvolvi-
mento para a regiao do Amapa, a partir do estimulo de outros setores economicos, em especial o
turismo a partir da valorizagao da regido rica em belezas naturais e de seu patrimonio arquitetonico,
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como o caso da cidade de Serra do Navio planejada pelo arquiteto Oswaldo Bratke, na década de
1950 (AMARAL 2019). E com a necessidade de substituicao do material deteriorado dos trilhos, é
possivel a implementacdo de novas tecnologias ferroviarias mais sustentaveis, cuja obras podem ou
nao colaborar para novas descobertas arqueolégicas ou bioldgicas.

CONSIDERACOES FINAIS

Desde o seu surgimento no século XVIII, o sistema ferroviario se tornou simbolo de de-
senvolvimento ao redor do mundo, estimulando o progresso e modernidade nas localidades onde
era construido. De modo semelhante ocorreu no Brasil e, mais tardiamente, no Amapa. Percebe-se
que, nos ultimos anos, se iniciou um novo momento de estimulo ao uso do modal ferroviario no
Brasil, principalmente devido aos beneficios ambientais e econdémicos. Assim, é propicio refletir
sobre as oportunidades e dificuldades que podem surgir para uma eventual reabertura da EFA.

O estudo da EFA demonstra o poder transformador das infraestruturas, possibilitando,
ndo apenas o crescimento economico, mas influenciando as relagoes sociais de uma regiao. Embora
as perspectivas para a reabertura da linha ferroviaria amapaense sejam amplamente positivas, ¢ es-
sencial que o projeto de reabertura seja estruturado considerando, também, os possiveis entraves,
visando evitar ou minimizar os impactos negativos e prejuizos do empreendimento.
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